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Korrosion im
Abgaskanal

Verschleiß an den 
Ventilführungen

Dichtungen /
Sitzringe -

ausgehärtet
Sitzgeometrie / Ventilsitz

Verschleiß
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Oberflächenverschleiß

Spiel zwischen
Kolbenhemd und 

Kolbenkrone

Verschleiß in den 
Ringnuten

Fehlerhafte -
Anzugsmomente
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Auflageflächen
Motorgestell / Kolben

Kavitation / Korrosion 
im Bereich der Kühlwasser-

räume

Auflageflächen
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Risse in den Verzahnungen

Pleuelauge –
Ovalität

Längung durch
Lastwechsel

Montagefehler
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Lösen der Schraubverbindungen
der Gegengewichte

Hubzapfen

Grundlagerzapfen Lagerschale
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Lagerschäden

Fremdeinwirkung/
Fremdkörper

Korrosion am 
Gasaustrittsgehäuse
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Fehlerhafte 
Ausrichtung

Unzureichende 
Belüftung

Bleibende Verformung
durch Überlastung

Verschleiß durch
Alterung
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Kupplungslamellen und
Kupplungsträger

Drucklager

Mitdrehen des
KL – Außenringes
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MAIN ENGINE

Schmieröl-
pumpen

Schmieröl – Separator

Schmieröl Automatikfilter

Schmieröl –
Sicherheits-

filter
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